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o Homme a la mer

o Arrét d'urgence
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Manceuvre

- Sommaire

Principes élémentaires:
1- Conditions de récupération
2- Chute de I'homme constatée immeédiatement

2.1- Actions planifiées
2.2- La mise & I'eau de [’embarcation

2.3- Manceceuvres de repéchage

3- Manceuvres de repéchage sans Rescue
4- Chute de I'"homme a une heure inconnue

4.1- Actions planifiées

5- Mancuvres d'arrét d'urgence

5.1- Arrét par inertie

2- Arrét en battant en arriére

3- Maneeuvre zigzag

4- Calibration de la distance d’arrét
5- Procédure Crash Stop

6- Arrét par giration seule

— @, o m ;oo

llustration des distances d’arrét d'urgence

Animations:

Maneceuvre de repéchage avec rescue sur babord
Manceuvre de repéchage avec rescue sur tribord
Manceuvre de repéchage type "Boutakoff"
Mancuvre de repéchage type "Williamson"

Manceuvre

-Homme a la mer

1- Conditions de récupération

Deux cas peuvent se présenter lors d'une chute d'un homme a la mer:

- Sa chute vient d'étre constatée: réaction immédiate pour récupérer I'homme,

-

-
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- Le moment de la chute de I'hnomme est inconnu: actions réfléchies (recherche dans le bord, actions

coordonnées).

Un homme a la mer est un événement de mer majeur qui nécessite des actions
d'urgence connues de tout I'équipage.
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Manceuvre
- Homme a la mer

2- Chute de I'homme constatée immédiatement
2.1- Actions planifiées

- Mettre la barre toute du bord de la chute afin de faire chasser I'arriére
- Larguer la bouée "Manoverboard" du cété de la chute ﬁ +

- Figer la position sur le GPS: touche MOB

- Activer I'alarme "Homme a la mer"( G A

- Choisir la manoeuvre qui met le navire au vent de I'homme

- Descendre en allure et machine "au paré a manoeuvrer"

- Ne pas perdre de vue I'homme a la mer Q

- Envoyer un message de détresse en VHF 16
o

{
- Préparer la mise a I'eau du canot de secours i:(ll “"'/,

- Stopper au vent, envoyer le canot et récupérer I'homme

couronne

- Consigner les événements sur le livre passerelle.

Manceuvre ——
- Homme a la mer W

2.2- La mise a I'eau de I'embarcation

2.3- Manceuvres de repéchage
La giration est la solution la plus rapide quel que soit le type de navire

A~

@ - Manceuvre de repéchage avec rescue sur babord

@ - Manceuvre de repéchage avec rescue sur tribord
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Manceuvre
- Homme a la mer

barre 15°

barre 15° a droite

&

Manoeuvre de "Williamson":

- Manoeuvre identique a celle de Boutakoff" mais qui convient mieux

aux navires de fort tonnage.

@ - Manceuvre de repéchage type "Williamson"

Manceuvre
- Homme a la mer

3- Manceuvres de repéchage sans Rescue

b

a gauche

=y
== O

Manoeuvre en battant en arriére n'est adaptée qu'aux navires de faible tonnage et pouvant

casser leur erre rapidement.

barre 15° a droite

barre 15° /’,
a gauche

Manoeuvre de "Boutakoff": solution plus lente mais siire, permet
de repasser dans le sillage de sa route initiale.

@ - Manceuvre de repéchage type "Boutakoff”

H.Baudu

S %
-~

"Jason cradle” (berceau de Jason)

Markusnet: panier de
récupération
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Manceuvre

. ENSNM
- Homme a la mer e
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4- Chute de I'homme a une heure inconnue
4.1- Actions planifiées

Page 375

Autonomie:
- Hélicoptére SAR: 200M; Stay <a 15 min
- Avion SAR: > 200M; 8 a 10 heures, chaine SAR largable

- Effectuer une recherche dans tout le bord

- Envoyer un message de détresse en VHF 16, puis toutes zones (SMDSM),

- Faire demi-tour (manoeuvre de Boutakoff) et prendre la route inverse,

- pattern du manuel (IAMSAR; module DGPS),

- Demander le concours de moyens extérieurs SAR (Patmar, hélicopteéres...)

- Coordonner les recherches sur place avec les moyens disponibles sur zone (réle de CSS - Coordinator

Surface Search).
L L

Manceuvre
- Homme a la mer
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Dans certains GPS ou Ecdis, un
module d'édition de routes

optimisées pour la recherche 490
d’homme a la mer est paramétrable. S7'N

Page 376
440 : 7
i ToWPT207 COG 077.0°T 22
Alternate pattern 4565°N 0053.90Nm SOG 000.0Kn
:2 4 0529°E  064.1°T
T o2 -
8 ROUTE / SEARCH & RESCUE DR
,\10 5. e FIRST WAYPOINT / POSITION
2 5 13 - e NUM / NAME POSITION
Position field ~ 003 48°28.423'N
005°17.287'W
Firstbeai®  ~—. FIRST BEARING 310.0°T
First turn: i
~
CW; clock wise or CCW ;counter clock wise FIRST TURN ccw
Number of lanes in the search pattern T NUMBER OF LANES 06
PATTERN ALT
LANES SPACING 0000.05Nm
LANES LENGTH 0000.12Nm
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- Arrét d'urgence

H.Baudu
Traité de Manceuvre

5- Les mancuvres d’arrét programmées

En fonction de l'urgence de I'événement qui impose au navire de stopper, il existe plusieurs fagons d’arréter le navire:
- par inertie, stopper sur son erre,
- en battant machine en arriére,
- par giration seule,
- par une manceuvre en zigzag qui associe giration et marche arriére,
- avec les ancres mouillées a draguer,
- par l'utilisation de moyens extérieurs (amarres, remorqueurs).

Page 379

5.1 - Arrét par inertie

Seule la résistance de caréne exerce une force de freinage et absorbe I'énergie cinétique du mouvement jusqu'a ce qu'il
s'arréte.

weree P ——, 16 Milesen 1 hewre ____ vitesse finale:

initiale: 18 nds stoppé

- supertanker de 250.000T en charge avec une vitesse initiale de 18 noeuds stoppe en 1h sur une distance de 15M;
- un porte-conteneurs en charge avec une vitesse initiale de 18 noeuds stoppe en 30min sur une distance de 4M.

Mancsuvre
- Arrét d'urgence

-
ENS NV
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5.2- Arrét en battant en arriére

- La réduction d'allure, souvent liée a un automate, est en générale programmeée pour
passer d’une allure de « route libre » @ une allure de « mancuvre »,

- le manceuvrier doit avoir une idée précise des distances parcourues entre chaque
changement d'allure,

- Vérifier le dispositif de lancement de la machine en arriére aprés une longue traverser
avant de chenaler au moment de la prise de pilote

5.3- Maneuvre zigzag Page 385
A partir d'une allure de route, la mancuvre « zigzag » consiste a combiner les

mouvements de la barre avec la réduction d'allure . La distance d'arrét peut étre 25% plus
faible.
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Manceuvre

- Arrét d'urgence

5.4- Calibration de la distance d’arrét

il est nécessaire de connaitre la distance
sur lagquelle le navire peut s'arréter quelle
que soit la vitesse initiale et la disposition
de sa machine (allure de route ou de
mancuvre). chine arriere 1/2

-

How

N
.\;\:\?nceuds

3

3

Barre 35° & droite

Machine Stop

Barre 35° & gauche {:

é

. 16 nceuds

Manceuvre

- Arrét d'urgence

5.5- Procédure Crash Stop

La procédure d’arrét d’urgence est une mancuvre qui doit rester exceptionnelle, par exemple
pour éviter un danger imminent du type collision ou échouement. Il s’agit d’exploiter au
maximum le potentiel du navire pour I'arréter sur une distance la plus faible possible en
langant la machine en arriére & pleine puissance. C'est la procédure « Crash Stop ».

Ferry 11.000T
2 hélices pales orientables
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5.6- Arrét par giration seule

Page 388

Pétrolier 220.000T
1 hélice pas fixe

La barre tout d'un bord est souvent la manceuvre d'urgence la plus efficace pour éviter un
danger et casser |'erre du navire

Manceuvre
- Arrét d'urgence
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4- lllustration des distances d’arrét d’'urgence
4.1- Distance d'arrét d’urgence sur porte-conteneurs par grands fonds

Crash Stop

Giration + Crash Stop

Page 390

Giration

Quitter

fano o b e

@ - Comparaison des méthodes d'arrét d'urgence sur PC O




