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Régles de barre: ENnsSA
Section 1 - Régles 4 et 5 T i Baudy |

Régle 4: Champ d'application

Les régles 5 a 10 sont toujours appliquées quelles que soient les conditions de visibilité, donc par
bonne visibilité, les navires étant en vue les uns des autres (section 2) ou par visibilité réduite, les
navires se détectant au radar ou par signaux sonores (section 3).

Reégle 5: Veille

Tout navire doit impérativement assurer une veille:
- permanente, visuelle et auditive; tant par bonne visibilité que réduite, au large et au mouillage,
- en utilisant tous les moyens disponibles, optiques (jumelles) et électroniques (radar).

moyens humains subordonnés a la veille:

= - assurée dans la journée par un officier de quart qualifié généralement seul,
- veille exclusive de toute autre tache,

- officier de quart assisté de nuit, par visibilité réduite et quand les conditions nautiques I'exigent
par un timonier ou un homme de veille.

Moyens matériels dédiés a assurer la veille:
- automatisme de conduite a la passerelle

- aide électronique (radar APRA) La régle 5 est complétée par les normes STCW 95

concernant la veille a bord des navires

Reégles de barre:

Section 1 - Régle 6

Gt | Srash Becp H.Baudu {

Régle 6: vitesse de sécurité

irtiion

“Tout navire doit maintenir en permanence une vitesse de
sédcurité (...) pour éviter les abordages et s'arréter sur une
distance adaptée aux circonstances”.

Critéres pour déterminer la vitesse de sécurité:

- la visibilité (régle 19); distance de visibilité réduite entre 2 et 3 milles (portée des feux de c6té)
. comparaison distance radar [ objet en vue,
. évaluation du degrés de "transparence” I'atmosphére,
. observation des feux de navigation.

- la densité du trafic (concentration de navires de péche, DST, voiliers, ouvert d'un port...)

- I'environnement nautique (fond disponible, proximité des cétes, météo, courant, houle..)

- la portée des signaux phoniques (2 milles)

- les capacités de manoeuvre du navire (abaques connus impérativement du CDQ):
. rayon de giration (en charge ou lége)

. distance d'arrét d'urgence: I'avance est bien plus faible que la distance de stoppage.
=> rester manoeuvrant
Dans de nombreux rapports de mer, la vitesse excessive est souvent a l'origine d'une collision.

"A visibilité réduite, vitesse réduite™
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Régles de barre:
Section 1 - Régle 7

Regle 7: Risque d'abordage

"Tout navire doit utiliser tous les moyens disponibles qui sont adaptés aux circonstances et conditions
existantes pour déterminer s'il existe un risque d’abordage. S’il y a doute quant au risque d’abordage, on
doit considérer que ce risque existe.”

L'évaluation d'un risque d'abordage se veérifie par :
- L'utilisation du radar ,
- L'inclinaison,
- Les reléevements.

Obligation d‘utilisation du radar:
- Veille sur grande échelle pour préavis de détection notamment dans zone peu fréquentée,
- Le changement d'échelle est mal adapté a une veille continue efficace,
- Adpater la vitesse a I'échelle de veille,
- Utilisation du radar en mouvement relatif (RM) Nord en haut (N UP) avec origine excentrée (portée
plus grande),
- pointage en relévements distance successifs (EBL / VRM),
- pointage automatique ARPA (CPA et TCPA)
Les informations de risque d'abordage données par le radar ne doivent pas étre interprétées de
maniére trop attive (changement de route, réduction de vitesse...) ’ o g

Reégles de barre: e B0 S0 W ENSNM
Section 1 - Régle 7 e ow 2 " HBaudu

Inclinaison nulle; CPA=0

Relévement constant

Inclinaison arriére:
CPA=0

CPA et TCPA LK K.
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